MAKETA POH[\NE[\!A MOTOREM NA

konstrukce: Ing. Pavel Stranik, Brno

Skutecny letounek byt prvni amatérskou kon-
strukei bratfi Sim{inkG postavenou v Iétech 1924 a2
1926. Pro stavbu jeho makety jsem poudil doku-
mentaci uvefejnénou v rubrice Poznavame leteckou
techniku v Modelafi 10/1968. K pohonu jsem zvolil
dvouvéicovy boxer na CO, G-24T z produkce ing.
Stefana Gagparina. Maketa s touto netradiéni po-
honnou jednotkou je ale vzhiedem ke své subtinos-
ti naro&néjsi na obsluhu, takZe ji doporuduiji prede-
v8im zkudengj$im modetaitim, ktel rovnéZ zviad-
nou obsluhu dvouvélcového motoru. Modelafi ne-
majici s malymi modely dostatek zkuSenostf, &i pro
ty, kteii radéji létaii s vé&t§imi modely, doporuduiji sta-
vajici vykres zvétSit (napfikiad xerograficky) tak, aby
maketa méla rozpéti 800 mm. Tento model |ze Us-
pé3né pohanét dvouvdlcovym motorem GM-120T
vyrdbénym praZskou firmou G-MOT. Samozigjmé
v tomto piipadé patficng zvétsime prifezy list
a tloustku balsy. Model této velikosti Ize fidit sou-
pravou CETO Micro. Wkres mizeme zvétsit i na
rozpéti modelu 600 mm a maketu pohanét béZnéj-
$im jednovalcovym motorem GM-120. V tomto pfi-
padé v8ak musime zhotovit maketu motoru sku-

te¢ného letadla.
Stavebné neni maketa pfili§ ndro¢na. K uspés-

nému dokon&eni modelu je v3ak potfebna znalost
zékladnich modelafskych postupli a vieobecné
modeidiské znalosti. Pfi stavbé vystatime se za-
kladnim modelarskym vybavenim.

K STAVBE (neoznatené miry jsou v milimetrech)

Pfed zahdjenim stavby velmi peciivé vybereme
materidl - lehkou, ale pevnou balsu. Vzhledem k ve-
likosti modelu vystacime i s odfezky. Model sesta-
vujerse pfimo na vykrese chranéném dirou plasti-
kovou folii. Mode! lepime zfedénym nitrocelulézo-
vym lepidiem.

Trup ma prhradovou konstrukci s balsovou na-
stavbou na celé horni strané a snimatelny balsovy
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kryt pfedni dolni &asti pod motorem. Pfihradovinu
sestavime z balsovych podéink( a pficek. Ob&
botnice slepime zarover, na sobé, po opatrném
prebrouseni je od sebe oddélime, rovnou homni
stranou piidpendlime na pldorys trupu na vykrese
a prihradovinu dokoncime viepenim piicek. Moto-
rovou plepazku 2 do prednf ¢asti trupu zasadime
s predepsanym skionem i vyosenim a diikiadné za-
lepime. Horni néstavba je z balsy tl. 0,5, piilepené
na polopfepézky 3 az 6. Snimatelny kryt pod moto-
rem vybrousime z balsy. UmoZfiuje snadny pfistup
pfi instalaci a pfipadnych opravach pohonné jed-
notky. V mistech zasazeni vzpér kfidla a podvozku
konstrukei trupu zpevnime balsovymi trojiheintky.

Kridlo. Spodni a horni pasky Zeber vyfeZeme
podle plechové 3ablony z balsy th. 1. Vzhledem
k proménné tloustce profilu se méni tvar hornich
pasku, proto $ablonu b&hem jejich vyfezdvani posu-
nujeme napied vzad a pak dopfedu, jak je na ni 2na-
zomnéno na vykrese. Vyfezané horni pasky pak ale
jiZ nesmime pomichat. Do ndbéZné i odtokové listy
vyfezeme v mistech Zeber zalezy. Obé liSty pfis-
pendlime na vykres, viepime dolni pasky Zeber a na
né piilepime hlavni a pomocny nosnik. Pod po-
mocnym nosnikem podlozime konstrukci kiidla liS-
tou o‘v{/éce 2 a pfilepime horni pasky Zeber, jejichZ
konce klinovité sefizneme tak, aby dosedly na listy
a spodni pasky Zeber, Po zaschnuti kfidlo dokongi-
me pfilepenim koncovych balsovych Zeber a balso-
vych vyztuh v mistech zapusténi vzpér. Balsovymi
listami rovnéz uzavieme vyfez v centropldnu.

Na wykrese je kfidio nakresleno s oddélenymi
kfidélky. Toto kfidlo je stavebné ndroénéjdi, aviak
oddélend kiidélka usnadiuji zalétavani modelu
av pfipadé (i¢asti na soutéZi zvysi bodovy zisk mo-
delu. Kiidio samoziejmé mlZeme postavit bez od-
délenych kiidélek. V tomto pfipadé viak jiz béhem
stavby nastavime negativy - imm na levé a 3 mm
na pravé poloving kfidla.

Hotovou kostru kfidia opatrné piebrousime, na-
béZnou a odtokovou lidtu i listy nosnik(i v mistech
lomeni nafizneme a kfidlo slepime do vzepéti pod-
le vykresu.

Ocasni plochy slepime pfimo na vykrese z bal-
sovych lidt. V rozich je vyztuZime balsovymi troji-
helniky. Hotovou kostru opatrné pfebrousime na
tvrdé rovné podioZce (skle). Kormidla jsou oddéle-
na a ke stabilizatoru a kylovce je pfilepime az po
potaZeni.

Potah a povrchova uprava. Model potdhneme
tenkym Modelspanem nebo Japanem. Zbarveni
popsané na wykrese miZeme naznalit dvéma
zplisoby. Jednodussi, ale ménd maketové je mo-
del potdhnou papirem obarvenym na poZadova-
né odstiny barvami Duha. Druhy zpisob - nastii-
kani modelu potazeného bilym potahovym papi-
rem ziedénymi barvami na plastikové modely - je
naro¢ngj3l nejen na vybaveni diiny, ale vyZaduje
i zkusenosti s timto postupem povrchové Upravy.
Poznavaci znacky, znaky MLL a dal$f drobné po-
pisky naznaCime obtisky. Pokud stavime model
s kormidly vcelku a kfidlo bez odd&lenych kridé-
lek, naznacime jejich obrysy Sernou tusi. V3ech-
ny dity modelu nakonec lehce piestiikame zapo-
novym a lesklym nitrolakem.

Sestaveni. Kridlo je umisténo na bambusovych
vzpérach zapusténych v trupu a kfidle. Lepeni kfid-
la na vzpéry je znatné ndrofnd operace, na jeji
presnosti zaviseji letové viastnosti modelu. Proto
béhem schnuti lepidla stéle kontroluieme polohu
kiidla vi¢i trupu, hlavn@ kolmost v pudorysu
a spréavny uhel nabéhu. Z tvrdé balsy zhotovime a
do trupu zalepime podvozkové nohy. Jejich poloha
je zabezpedtena vzpérou z ocelového dratu 0 0 0,5.
Kola jsou vyplétand a jejich zhotoveni bylo jiz né-
kolikrét na strankdch Modelare popsano. Nakonec
k trupu prilepime ocasni plochy, ostruhu, vétrny ti-
tek a pfipadné i dalsi detaily podie dokumentace.
Vzhledu modelu rovnéZ prospéie figurka horni ¢as-
ti pilota z pénového polystyrénu.

Pohonnd jednotka. Privodni trubky k motoru
naohybame podle vykresu (plati pro motor G-24T).
Sejmeme piedni dolni kryt motoru a nadrz s trub-
kami vsuneme do trupu tak, aby plnici koncovka
prochézela otvorem v dilu 7 ve spodni Eésti trupu
pod kabinou (u motoru GM- 120T vyvedeme plnici
koncovku otvorem pilotni kabiny). Motor  pfiSrou-
bujeme na motorovou prepézku 2, nasadime vriuli
a zkontrolujeme polohu téZité. Pokud nesouhlasf
8 Udajem na wkrese, posuneme podle potieby na-
drz v trupu. Pi manipulaci s motorem se déle fidi-
me ndvodem vyrobce. Béhem provozu je tfeba mo-
tor ob&as vyCistit, pfekontrolovat tésnost a nama-
zat jemnym olejem.

Zalétani modelu nedini Zadné potize za pfedpo-
Kladu, Ze byla dodrzena poloha tezisté, model ne-
ni nepatficnd zkrouceny a ma geometrii odpovida-
jici vykresu. Model sefizeny podle vykresu léta
v motorové letu i v kluzu v levych zatackach. Viast-
ni postup zalétavani i taktika létanl s modely této
kategorie byly podrobn& popsény v seridlu oti§té-
ného na strankach Modeldre. Pfipadné nedostat-
ky motorového letu a kluzu odstrafiujeme vyosenim
motoru a piihybanim kormidel a kiidélek, pokud
jsme je zhotovili oddélené, &i nakrucovanim kiidel
a kormidel, pokud byly zhotoveny veelku. Letové
vlastnosti modelu jsou velmi dobré, bez problému
startuje i ze zemé. [ |

Wkres modelu ve skutecné velikosti obdrite,
poukéZete-ii iteiné vypinénou postovni poukdzkou
typu C 35 K¢ (na Slovensku 40 Sk) na adresu: Re-
dakce Modeldi, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1
(na Slovensku Magnet-Press Slovakia, Gréssiingo-
va 62, 811 09 Bratislava) . Do zprévy pro piijemce
napiste diteind ndzev modelu , VBS  Kurkadlo*
a znovu svou Upinou adresu. Whkres vdm zasleme do
30 dnt: (na Slovensku do 45 dnti) po obdrZeni pou-
kdzané Cdstky.
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