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Predlohou makety je japonsky sebevrazedny le-
tounek, ktery byl navrzen a postaven koncem
druhé svétové valky. Jeho koncepce byla maxi-
malné podfizena pozadavku na technologickou
jednoduchost a materidlovou nenaro¢nost. Pod-
klady ke skutednému letounu byly uvefejnény
v asopise Letectvi a kosmonautika 7/1994.
Model je pro svou jednoduchost vhodny pro ty,
ktefi cht&ji zatit s kategorii Ofi$ek. Pro zdarné do-
kon&eni modelu je ale nutna znalost zakladnich
modelafskych postupd. | kdyz jde o dolnoplosny
model, jeho letové vlastnosti jsou nezaludné a do-
sahuje velmi sludnych letovych &asl.

K STAVBE (neoznadené miry jsou v milimetrech):
Jako uy8ech modelt této kategorie je tfeba pec-
livé vybrat balsu, ktera musi byt lehka, ale pfitom
dostate&né pevna. K fezani pouzijeme ziomenou
Ziletku Rapid nebo Tiger. Model lepime zfedénym
Kanagomem, ktery nanasime tenkym 3tétcem.
Sestavujeme jej pfimo na vykrese chranéném ige-
litem nebo tenkou &irou plastikovou folii.
Trup. Bo€nice slepime sou¢asné obé na sobé
z balsovych podéinikii o prifezu 2x2 a pfitek
o prifezu 2x1 a 2x2. Zpevnéni v mist& uchyceni
kfidla je z paskt vyfezanych z balsy ti. 2 podle
Sablony na vyfezani paskd zeber kfidla. Robus-
tn&jSipFitky jsou v mistech zadniho zavésu svazku
a v ptedni &asti trupu. Pfebrou$ené boénice pfi-
$pendlime rovnou horni stranou na vykres a pfi-
hradovou konstrukci dokonéime viepenim pricek
o prafezu 1x2. Po zaschnuti pfihradovinu opatrné
prebrousime. Do pfedni ¢asti trupu viepime mo-
torovou prepazku 3 (fez A-A) z balsy tl. 5 a na
horni stranu trupu pfilepime polopfepazky podle
fezll B-B a C—C. Horni &ast trupu pred kabinou
a dolni pred kfidlem polepime balsou obrou$enou
aznatl. 0,3-0,5. Hlavici 1 vyfizneme a vybrousime
z balsy tl. 8 a pfilepeme k ni dil 2. Do hlavice vy-
vrtame v misté prachodu hfidele vrtule otvor
o @ 2 a pfilepime preklizkova ¢ela s vyvrtanymi
otvory o priméru odpovidajicimdratu hfidele vrtu-
le. Do pfitek v mistech zadniho zavésu svazku
viepime papirové trubitky o svétlosti 1,5 (podie
@ bambusového zavésu) a cely hotovy trup i s hla-
vici jesté jednou lehce pfebrousime. Hlavici néko-
likrat nalakujeme a prebrousime do hladka.
Kridlo. Podle plechové ablony zhotovené podle
tvaru profilu kfidla vyfezeme z balsy tl. 1 homni
a dolni pasky zeber. Do nab&zné i odtokové hrany
vyfezeme v mistech zeber zafezy. Nabéznou a od-
tokovou hranu pfi$pendlime na vykres, zalepime
spodni pasky Zeber a pfilepime hlavni a pomocny
nosnik. Pod pomocnym nosnikem podlozime kon-
strukci kfidlali$tou vysokou 2 mm a pfilepime horni
pasky zeber — jejich zadni konce klinovité sefiz-
neme. Koncova zebra vyfizneme z balsy tl. 3, vie-
pime pasky o priifezu 1x4 a 1x5 v mistech ulozeni
podvozkovych noh a jejich vzpér a viepime vy-
ztuzné trojuhelniky podie vykresu. Obé poloviny
ktidla opatré pfebrousime, nafizneme v misté io-
meni a slepime do vzepéti podle vykresu.
Ocasni plochy slepime pfimo na vykresu z bal-
sovych list, v rozich je zpevnime balsovymi troju-
helniky. Po zaschnuti je opatrné pfebrousime.
Podvozek. Kola vyfizneme a vybrousime z balsy
tl. 5. Stted vypouzdfime papirovou trubi¢ku o svét-
losti odpovidajici pruméru hfidele kola (asi 0,3
mm). Podvozkové nohy jsou z balsy tl. 1, vidlice
kol zhotovime a vybrousime ze zbytk( balsy. Pod-
vozkové nohy nékolikrat nalakujeme a dohladka
vybrousime. Ostruhu slepime ze zbytkl baisy tl. 1.
Pohonné ustroji. Vaicovy naboj vrtule vybrou-
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sime z balsy tl. 10 a pfilepime &ela z pfeklizky tl.
1. V naboji vyvrtdme otvor 0 @ dratu hiidele vrtule.
Z baisy tl. 1,5 vybrousime dva listy vrtule, na-
vihéimeje a nad zdrojem tepla je nakroutime podie
vykresu. Do listd vlepime bambusové Stépiny
a listy jemné pifebrousime, nalakujeme, obou-
stranné polepime papirem a ddakladné prolakuje-
me. Listy vlepime do naboje vrtule tak, aby mély
pozadované stoupani a aby vrtule pfi otaceni ne-
hazela. Hfidel vrtule zhotovime z ocelového dratu
o & 0,6-0,8, hatek zalijeme do epoxidu a po vy-
tvrzeni obrousime do tvaru podie vykresu.

Potah. Na potah pouzijeme co nejleh¢i potahovy
papir. Nejvhodnéjsi je kondenzatorovy papir, pfi
jeho pouziti musime ale pocitat s obtizn&jsim po-
tahovanima velkym pnutim pfi vypinani (kostru je
nutné vice dimenzovat). Ke kostfe jej lepime Her-
kulesem zfedénym vodou, vypindme nad parou
nebo jej natfeme vihkym $tétcem. Viaknity papir
(tenky Modelspan, Japan) napfed pfezehlimea na
plastikové, vici laku nete¢né podlozce jednou na-
lakujeme. Ke kostfe jej lepime nitrolakem, vypi-
name zfedénym vypinacim nitrolakem. Model po-
tahujeme co nejpedlivéiji, pfipadné vrasky se ob-
vykle vypinanim neodstrani. Pokud se rozhod-
neme pro povrchovou Upravu stfikanim, potah-
neme pouze trup, kfidlo a ocasni plochy. Kola,
podvozkové nohy a hlavici nepotahujeme. Pfed
nastfikem v8ak museji byt dokonale vybrousené
a nalakované.

Sestaveni. Do trupu viepime obé poloviny kfidla
a ocasni plochy. Ke spodni strané kfidla pfilepime
podvozkové nohy — bez kol. Dbame, aby byla za-
chovana geometrie modelu podie vykresu, hiavné
aby na koncich kfidla byly odpovidajici negativy
a aby kFidlo i ocasni plochy nebyly nezadoucné
zkroucené. Na trup pfilepime valcovou palivovou
nadrz 4, plochou olejovou nédrz § a na levy bok
krytku vystupu vzduchu od motoru, vée zhotovené
z odfezk( z lehké balsy.

Zbarveni. Cely model je tmavé hnédozeleny
(v€etn& nadrzi), japonské vysostné znaky jsou &er-
vené, na trupu bile lemované. Na vrcholku kylovky
je bily emblém hory Fuji, vodorovné pretaty Ger-
venym pruhem. Kola jsou &erna s tmavé hnédo-
zelenymi disky.

V soucasnosti jsou soutézni modely této kate-
gorie P?eva’iné potazené kondenzatorovym papi-

rem a stfikané. Znaky Ize bud'také nastfikat, nebo
je znézornit obtisky. Pokud neméame se stfikanim
potfebné zkusenosti a nejsme viastniky nezbyt-
ného vybaveni, je mozné model potahnout tenkym
Modeispanem, pfedem obarvenym na zadany od-
stin barvou Duha. Vrtuli a naboj natfeme nebo na-
sttikamehnédou barvou. Obrysy pohyblivych &asti
(kfidélka, kormidla) narysujeme &ernou tusi.
Dokonéeni modelu spotiva v jeho vybaveni
drobnymi detaily. Z balsovych list zhotovime
vzpéry podvozkovych noh a VOP, z papirové tru-
bi¢ky nafezeme vyfuky motoru a z tenkého celu-
loidu vétrny Stitek pfed kabinou. Vzhledu modelu
prospéje figurka pilota — jeho horni &asti. Vyie-
zeme ji z p&nového polystyrénu a nabarvime. Na-
konec vsadime do vidlic podvozku kola, ktera se
otaceji na hfidelich z tenkého ocelového dratu.
Gumovy svazek zhotovime z kvalitni gumy FAI
TAN I, priifez a délka zaviseji na hmotnosti mo-
delu. Pokud je jeho hmotnost mensi nez 9 grama,
staci pro pohon jedno oko gumy o prifezu 2,5x1
a o délce asi 450 mm. Hmotn@&jsi model vyzaduje
gumu o v&tsim prafezu a kratsi. Pége o svazek
a jeho nataceni byly jiz vyCerpavajicim zplsobem
v Modelafi dfive popsany, z vlastni zkuSenosti
mohu doporudit pfi nataeni gumy chranit model
vhodnou trubkou zasunutou do trupu.
Zalétavani. Viastni postup zalétavani i taktika
létani s modely této kategorie byly tématem ob-
sahlého &lanku otisténého v Modelafi, proto bych
chtél alespon zdUraznit nékteré podminky, jez mu-
seji byt spinény pfed zapocetim zalétavani: model
nesmibyt nepatfiéné zkrouceny, musi mitgeomet-
rii odpovidajicivykresu a poloha tézisté s natoCe-
nym svazkem a vrtuli zaji$t&nou proti otaceni se
musi shodovat s polohou oznagenou na vykrese.

Vykres modelu ve skute&né velikosti obdrzi-
te, poukazete-li éitelné vypinénou postovni
poukazkou typu C 15 Ké& (na Slovensku 18 Sk)
na adresu: Redakce Modelai, Jungmannova
24, 113 66 Praha 1 (na Slovensku
Magnet-Press Slovakia, Grisslingova 62, 811
09 Bratislava). Do zpravy pro pfijemce napiste
citelné nazev modelu ,Kokusai Ta-Go*
a znovu svou uplnou adresu. Vykres vam
zasSleme do 30 dnlu po obdrzeni poukazané
castky.

8 Podkiady na sku-
teény letoun uvefej-
néné v éasopise Letec-
tvi a kosmonautika
7 a 10/1994 doplnu-
jeme zatim nezvetejné-
nou fotografii, z niz je
dobfe patrné uspofa-
dani podvozku i dals$i

detaily.
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