je vysiedkom méjho dlhoro&ného vyvoja.
V roku 1985 som maodel podobnej koncepcie
videl u J. Zidka, ktory mi ochotne poslal jeho
ptan. Ten som dalej upravil a nésledne
konzultoval s Ing. D. Garbom; na zékiade
jeho pripomienok vznikol model, ktorého
plan predkiadam. -

Nézov Mag dal modelu ing. Garba. Je to
skratka na8ich mien. Magom som
v uplynulych troch sezénach vyhral rad
suta?f, nielen na Slovensku, ale aj na
Morave. V rokoch 1986 a 1987 som sa
s Magom umiestnii na prvom mieste
v rebritku SSR. Ing. Garba, ktory patrf

Jan Kubica, LMK Praha 10

V minulém sesitu Modelare jsme si Fekli,
e malé modely na CO; by teoreticky mély
byt vyhodn&j3i neZ velké. Jako nejvykonngjsf
se jevil model o hioubce kfidia pouhych
77 mm a rozpdt{ 560 mm. Pfi svych Gvahach
isme v3ak nepotitali s hor3im obtékanim
profilu kfidla o malé hloubce, ale naptikiad
ani s nehomogsnnostl prostfedi: vétrné pory-
vy a turbujence ovlivni samozfejm& mnohem
vice et malého, lehkého modeiu.

Z téchto dlvodi neize extrémn& malé
modely jednozna¢né& doporutit. Idedini zfej-
mé& bude model ¢ rozpétl kFidla 600 a2
800 mm a hicubce 80 ai 100 mm, SemuZ
ostatnd odpovida vétsina Usp&Snych kon-
strukci  poslednich lat. Se zvétSovanim
hioubky k¥idla se zlep3uje obtékani profilu,
2vétéuje se nosna plocha, a tim klasa plodné
zatiZenl; naopak ale roste délka, a tim
i hmotnost a odpor trupu.

Délky trupu volime tak, sby mohutnost
VOP

Svop - I
Sk? b

A= =085+ 1.1,

kde S, & plocha VOP, r rameno VvOP
{vzdalenost od 1/4 stredni aerodynamicke
tdtivy kFidla k 1/4 stfedni aerodynamické
1&tivy VOP) a S, plocha kiidla.

6

Vykonné hadzadlo

(SNAD)

k naSej absolutnej hAdzadlidrske] $Spitke,
lieta, rovnako ako d'aisi modeiéri z Fry&ovic,
tie2 prevaZne s tymto typom modelu; v roku
1987 sa s nim umiestnil na prvom mieste
v rebritku CSR.

Pri ndvrhu som sa snaZil dosiahnut, aby
mode! bol schopny dosiahnut vefky vySku
a v-nej prechédzal spofahlivo do klzu. Pre
plynuly prechod som poutil jednak mierne
asymetricky tvar kridia, jednak interpolovany
koncovy profil (s va&Sim prehnutim strednej
krivky). Vefk( pozornost som venoval taktie
rozloZeniu bo&nych pléch. Ze sa mi zamer
podaril, o tom sved&i skuto&nost, Ze som

Hmotnost draku modelu udané velikosti by
pokud moZno nemsla piesahnout 25 g (kFid-
ioasi 8a212g, VOP 2g, trup 7 az 11g).

Snahou o dosazenl co nejmen3i hmotnosti,
pochopiteind ale nikoliv na Ukor pevnosti,
musl byt od potatku vedena viastni kon-
strukce modeiu.

U kFidia a VOP asi pti pouiitl klasickych
materiald mnoho nového nevymysiime; dob-
rych vzor(i nabfz{ Modelai dost. DlleZité je
(¢eind vyuZit baisu, kterou mame k dispozici:
jejl kvalitd ptizpUscbovat prafezy iist, roztele
2aber, uspofadani nosnikd atp. K lepenf se
hodi zfedédny Kanagom, nanadeny naptiklad
plastikovou olejni¢kou.

Trup je z aerodynamického hlediska balas-
tem, zbyte&nou piité2. Mé&l by mit co
nejmensi hmotnost a zarovert co nsjmensi
pritez. Témio poZadavkim — opét pfi
pouZitf klasickych materiid — nejiépe vyho-
vuje balsova trubka, pfipadnd, nemame-li
k dispozici vhodnou balsu na sto&enl trubky,
duty &tyfhranny nosnik. Pro informaci: kuZe-
lova baisové trubka, polepena Mikalentou,
o priméru 11—8mm a déice 600 mm,
s tioudtkou st&ny 1 mm, ma hmotnost méné
neZ 2g. Trup stejné délky, ale dnes hoiné
pouZivaného koso&tvercového prifezu o déi-
ce strany vpfedu 18 mm a vzadu 4 mm méa
hmotnost 5 g, a to nepolepeny papirem.

Problémem u tenkého trupu je uioZeni
nadrze. Vhodnym a &asto pouZivanym feSe-
nim je jejl ukryti do pyicnu (obr. 1}. Vyhodou
je maly aerodynamicky odpor a také to, Ze
modal neni treba dovaZovat vzadu. (U nadrZe

doposial nevidel nikoho hadzat modely
vy8§ie, ako hadiu modelari z Fryfovic:
Vykony modelu v sekundéch zémerns neu-
davam, nakofko tieto sO zdvisié v znalnej
miare na okamiitych podmisnkach {a samo-
zrgjme aj od podiatolnej energle). Toti &j
podveterny kfud byva rézny. V kaidom
pripade vak kon3tatujem, e modsl, aj Ked
patri k 3pitkovym, zd'aleka nedosahuje
vysku 50 m, o Eom bola pred &asom diskisia -
na strankach Modeldfa. Meral som totiZ
pomerne praesne na svojich tréningoch dosa-
hovani vysku & iba niekofkokrat sa mi
podarilo dohodit mode! do wvyiky 28m
{presnost marania bola na 1 m).

OPIS KONSTRUKCIE:

Na vykrese sU uvedanéd vdetky potrebné
udaje. Z toho dévoduy je opis strudny.

Trup: Kondtrukcia je jasné z vykresu. Za
dolezitt pokladéam smrekovd listu pod kri-
diom a prechody medzi kridiom a trupom
z pruiného epoxidového iepidia. iba takouto
tpravou sa mi podarifo zamedzit neustaiemu
praskaniu trupu pod nébeZnou hranou krid-
la. Prachody ‘medzi kridiom a trupom robim
lepidiom Kibo Salda Rapido, ktoré ohranitu-
jsm hrubou Isolepou, takZe tisto nie |8
potrebné po zatvrdnutf lepidia a odstranseni
isolepy viac upravovat. V pripade, Ze nieg’e
uvedend lepidio dostupné, je moZné pouzit
iepidlo T-2 PRO alebo Lepox. Epoxy 1200 nie
je na dany G&el vhodné pre svoju relativnu
krehkost. Hotovy . trup lakujem péatkrat
vrchnym lesklym lakom.

Po predchadzajucich nie prili§ dobrych
skdsenostiach s oldvkovym determalizato-
rom som navrhol determalizator, ktory je na
vykrese. DoleZité je, aby pravd brzdiaca
kiapka (platl pre favlu kizovu zatatku) bola
plodne v#&sia ako fava. Uhol rozitvorenia
kiapiek je potrebné upravit individuaine pre
kazdy model. Po prepéleni tiejaku (knot do
zapafovatov) ma model! prejst do strmej
pravej zostupnej zatatky. Toto zariadenie je
naprosto spofahlivé. DdleZité je v3ak, aby sa
pltacia guma (ofko z tenkej klobukovej

(Dokonéent)

umistdné pred pylonem jsem | pFi pouiti
koso&tvercového trupu mussel model o celko-
vé hmotnosti 52 g vzadu dovatit 2 g olova.)
Nevyhodou je v&tsi pracnost a mensi tuhost
upevndni ktidla, jehoZ uloZné deska musi byt
vpfedu délena.

Skutetnosti je, 2e pravé v konstruk&nim
feSenl trupu jsou zatim nejvétsl rezervy
gspory hmotnosti a zmenaeni asrodynamic-
kého odporu.

PF 0drzb& motoru doporuduji fidit se
&lankem ing. Alferyho v ModelaFi 4/1986.
Osobnd &istim motor po &tyfech az péti
startech a pFibliznd po dvaceti péti startech
vyméhuji pist.

PFi viastnim iétani se mi osvédtuje sefizeni
modaelu vpravo—vpravo. Té2istd mych mode-
G je v 50 a% 52 % hloubky kfidla, usi jsou
pfekrouceny do negativil 2 a2 4 mm, prava
sttedni &dst do pezitivu 1 mm. Podatedn!
otééky motoru nastavuji tak, aby model
béhem prvntho okruhu nestoupal: &asto se
mi stdva, 2e po dokongeni prvnitho okruhu je
jen 20 a2 2C cm nad zeml. P¥i dob& chodu
motoru 80 a2 80 s dosahuje model (m = 48 g,
| = 780mm, b = 93 mm) vySky odhadem
50 m a celkové doby lstu vice ne? dvé a pl!
minuty.

Zavdrem jestd upozornéni: Rychlost kie-
sani takovéhs modelu pii padu na determali-
zator je okolo 3 m/s, coZ &asto k opuétdni
stoupavého proudu nestadi. Disisdkem toho
je — aspofi podie mych zku3enosti — Ze
pfibliZnd na kaZdych dvacet startl ptipada
ztrata jednoho modelu.

MODELAR - 8/1988 - 230




. gumy) kriZila pod tlejakom. Olovena zatas je
¥ v schrénke trupu iba zatmelen4 a preiepand
plastikovou samolepiacou péskou. Vefka
pozornost som venoval - tvaru vystuZného
{rojuhoinfka z balzy hr. 4. Meranim {prac-
nym} som zistil, & nakresieny tvar prinasa
oproti beznému trojuhciniku (iba so zaoble-
nou preponou) zisk 2 aZ 3 sekund. 8o to pri
* desiatich $tartoch méZe znamenat, je jasné.

Kridio: Koné&trukcia je evidentna z vykresu.
Za dolslity pokladam vyber balzy. Pre
zjodnodudenie je@ na vykrese uvedena jej
odporatana mernd hmotnost. Profil kridla
navrhot Ing. Garba. Vysk(sal som v uplynu-
lych rokoch viaceré, nakresleny sa mi
osved¢il najlepdie. Modely s tymto protilom
sa javia ako najrychlejsie, pri¢om dobre kifu.
Turbulatory sa-na tomto profile necsvedgiti.

Vybrisena kostru kridla dvakrat lakujem
redenym. vichnym lesklym tlakom. Po
kazdom lakovani kostru prebrasim. Kridio

- potahujem farebnym tenkym Modelspanom
v cetku. Potiahnuté kridlo lakujem (s dvoj-
dennymi prestivkami) 8estkrat nasledovne:
dvakrét  napinacim takom, do - kiorého
v daldich nateroch postupne priddavam
vrchny leskly lak. Po kazdom lakovani kridlo
op#t opatrne prabrisim. Po zaschnutf laku
kridio zataZim na rovnej podioZke (to znams-
na, 2e ho nenakrucujem). Po posiednom
lakovani necham kridlo v $ablone ,,dozriet"
miniméine dva mesiace. Nésiedna ho pri-
blizZne jeden mesiac necham vofne lezat na
rovnej podiocZke. AZ potom ho rozrefem na
jednotlivé diely & pozorne podfa vykresu
zabrasim sty&né plochy. Usi lepim k centro-
plénu rychlo tvrdnicim epoxidovym lepidiom
(nie Kanagomom). Pri lepenf oboch polovic
kridla (rovnakym lepidiom) podkladdm pod
nabeznu &ast favej polovice jednu vrstvu
hrubej Isolepy, &im na nej vytvorim mierny
pozitly.

VCHP mé& skoro sumerny profil, ZCHP
stimerny. Pri lakovani postupujem rovnako
ako pri kridle s tym rozdielom, 2e lakujem iba
Styrikrat vrchnym lesklym lakom. VCHP
i ZCHP lepim k trupu kyanoakryldtovym
lepidiom alebo rychlo tvrdndcim epoxidovym
lepidlom. Kanagom je na lepenie tychto &astf
nevhodny, lebo kruti. -

Na zéaver lepim na trup obojstranne péasky
brisneho papiera &. 150, ktoré zapdstam do
urovne povrchu trupu.

Mode!l zalietavam obvyklym spésobom,
ktory bol uZ niekofkokrat v ModelaFi uverej-
neny. Model je vhodny ako na taktické
lietanie, tak aj do kfudu. V oboch podmien-
kach nemenim zoriadenie. V kfude fadfm kiz
iba uberanim plasteliny. Vo vetre naopak
model vpredu dovaZujem. V pripade, Z%e
model po hodenf uhyba doprava a ki%e
v ostrych Favych kruhoch, prelepim VCHP
tak, aby bola symetricka, tzn. koimé& na
vertikéinu rovinu, a su¢asne zv4¢sim vychyl-
ku ZCHP dofava. :

Dobre postaveny a zalietany model lieta
v 8irokych kruhoch, kioré v termike, na ktoru
je citlivy, zuZuje. Doposial som postavil
sedem exemplérov tohto typu. Zalietanie
Ziadneho z nich nevyZadovalo viac ako

patnést dvadsat $tartov, &o pokladam za .

najvassiu prednost Méga.
Ing. arch. Viadimir Macura, Cadea

Kapani tuzidla

PF pouiivani malé soupravy ChS Epoxy
1200 mi bylo nepfijemné jednak otevirani
lahvitky s tuZidiem, kterd mé pod klasickym
&roubavacim uzdvérem jestd obtiZng vyjima-
telnou zéatku, ale i davkovéni kapéatkem, do
ndjz jsem muse! nasévat aZ tfikrat, abych
doséh! poZadovanych $estnéacti kapek.

Tento probiém jsem vyfedil po dobranf
olnich kapek, jejichZ skiendny obal ma pro
snadné kapani gumové vyusténi. Do prazd-

ného obalu jsem iniek&n{ sttikatkou pfemis-

til tuZidlo, a nynf vzdy jen odstranim snadno
odnimatsiny uzdvér a nakapu potfebny pcolet
kapek najednou.

Pavel Yokolek, LMK Neratovice
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